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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Eine klimaschonende Mobilitdt und ein lebenswertes Umfeld sind zentrale Anliegen der Leader-
Region KUUSK. Um dies zu erreichen, sollen fir die zwolf Mitgliedsgemeinden MaBnahmen zur
Starkung des Umweltverbundes (Fuf3-, Rad- und &ffentlicher Verkehr) und zur Verringerung der

Dominanz des motorisierten Individualverkehrs gesetzt werden.

Zur Erreichung von Klimazielen, aber auch zur Erhéhung der Lebensqualitat in der Region sollen die
Alltags- und Freizeitwege vom motorisierten Individualverkehr auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel verlagert werden. Fiir den Kfz-Verkehr und auch den 6ffentlichen Verkehr gibt es
bereits zahlreiche Untersuchungen, Studien und Vorhaben. Bislang fehlt jedoch ein (ibergeordnetes
Konzept fir den FuB3- und Radverkehr. Mit dem vorliegenden, umfassenden Mobilitatskonzept
werden fur die Region gemeindelibergreifend MaBnahmenvorschlage vorgelegt. Die auf einen
langfristigen Zeithorizont ausgelegte Strategie soll den zw6lf Gemeinden der KUUSK eine Leitschnur
bieten, um zukiinftige Entwicklungen zu steuern und friihzeitig die passende, nachhaltige

Infrastruktur errichten zu kbnnen.

Nach dem Tiroler Mobilitdtsprogramm 2022-2030 ist ,Mobilitdt und Infrastruktur” einer der
zentralen Schwerpunkte fiir die Transformation zu einer nachhaltigen und klimaneutralen Wirtschaft
und Gesellschaft. Es sollen Anreize geschaffen werden, um Alltags- und Freizeitwege méglichst
emissionsarm zuriickzulegen. Ein Grundsatz dabei sind die vier ,Vs": Verkehr vermeiden — Verkehr

verlagern - Verkehr verbessern — Verkehr teilen.

Aktive Mobilitatsformen und der 6ffentliche Verkehr wie Bus und Bahn bilden das Riickgrat eines
zukunftsfahigen Verkehrssystems. Radfahren und zu Fu8 gehen sind nicht nur kostengiinstige und
umweltvertragliche Verkehrsmodi, sondern auch sozial gerechte, gesunde und kommunikative

Mobilitatsformen.

Aufgrund des Anspruches an einen bestandigen Wandel in der Mobilitdt, sollen kurz-, mittel- und
langfristige Projekte und Initiativen auf den Weg gebracht werden. Diese Projekte sollen sich an den

folgenden Zielsetzungen orientieren:

Erhéhung des Anteils des Offentlichen Verkehrs (OV) an allen Wegen
Erhohung des Radverkehrsanteils an allen Wegen

Erhéhung des FuBgdnger:innenanteils an allen Wegen

Senkung der Anzahl der Kfz-Fahrten, Fahrende und Mitfahrende (MIV)

v vyvyy

1.2 Rahmenbedingungen und Ausgangslage

Das Projektgebiet umfasst die Gemeinden der KUUSK-Region. Die Betrachtung der Bestandsanalyse
und MaBBnahmenentwicklung geht darliber hinaus und bindet angrenzende Gemeinden und

Regionen, auch (iber Osterreich hinaus, mit ein.

komobile con-sens Februar 2022 1
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Die Region KUUSK im Uberblick

Die LEADER-Region KUUSK - Kufstein und Umgebung - Untere Schranne - Kaiserwinkl befindet sich
an der nordlichen Pforte Tirols an der Grenze zu Bayern in Deutschland. 2015 hatten insgesamt
47.028 Personen ihren Wohnsitz in der Region. Sie erstreckt sich tiber 435 km? Ungefihr 12 % des
Gebiets sind Dauersiedlungsraum. Eine etwa gleich grof3e Flache steht unter Naturschutz. Darunter
befinden sich das Naturschutzgebiet Kaisergebirge, die Kufsteiner und Langkampfener Innauen und
die Schwemm in Walchsee. Unmittelbar angrenzend erheben sich die schroffen Bergketten des
Wilden und Zahmen Kaisers mit ihrem naturgeschiitzten Wald undihren Felsfluren Gber das
Kaisertal. Vom Inntal bis zum Mittelgebirge an den Flanken der Brandenberger Alpen und
des Kaisergebirges im Osten wird Grinland- und Waldwirtschaft betrieben. Das Inntal sieht sich
einer starken Konkurrenz um die Nutzung von Grund und Boden ausgesetzt. Hier schlagt der Puls
der gewerblichen undindustriellen Produktion und des Handels. Entlang des Inns
zwischen Langkampfen und Kufstein befinden sich namhafte Produktionsfirmen wie Viking, Sandoz

und Riedelglas sowie wichtige Dienstleistungs- und Freizeiteinrichtungen der Region.!

Abbildung 1: Ubersicht Lage KUUSK-Region
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! https://www.rm-tirol.at/regionen/kuusk/unsere-region/ &
https://www_tirol.gv.at/statistik-budget/statistik/regionsprofile/regionalmanagement-kufstein-u-
umgebung/
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Abbildung 2: Projektgemeinden und Verkehrsnetz innerhalb der KUUSK-Region
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1.2.1 Rdumliche Analyse des Untersuchungsgebietes
Verkniipfungen innerhalb der Region

Mit Gber 19.500 Einwohner:innen stellt Kufstein das urbane Zentrum der Region dar. Aufgrund der
Bildungs-, Versorgungs-, Beschaftigungs- und Freizeitangebote ist die Stadt am Inn stark
frequentiert und spielt eine zentrale Rolle fiir viele Bewohner:innen der Projektregion. Samtliche
Gemeinden verzeichneten in den vergangenen 10 Jahren Bevodlkerungszuwdchse, wobei der
durchschnittliche Zuwachs bei rund 8% liegt.

Das Inntal ist die Hauptschlagader des regionalen Wirtschaftslebens. In der Region sind ca. 20.000
Personen erwerbstatig, davon knapp 2/3 in der Dienstleistungsbranche, knapp 1/3 in Gewerbe und
Industrie und rund 4 % in der Land- und Forstwirtschaft. Der Trend ist in fast allen Sektoren stabil bis
steigend. Das Pendlersaldo der gesamten Region ist leicht negativ, wobei Kufstein und
Langkampfen als einzige Gemeinden einen positiven Saldo aufweisen (siehe Abbildung 3). In den
vergangenen Jahren hat die Anzahl derjenigen Personen, die tdglich in eine andere Gemeinde
pendeln, stark zugenommen. Besonders stark war die prozentuelle Zunahme in Gemeinden, in
denen sich grofBe Betriebe angesiedelt haben: Niederndorf, Ebbs, Schwoich und allen voran
Langkampfen.

komobile con'sens Februar 2022 3
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Abbildung 3: Pendlersaldo nach Gemeinden
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Touristische Bedeutung?

Die Anzahl der Nachtigungen im Tourismussektor ist in den Jahren vor der Covid-19-Pandemie in
den Tourismusverbanden Kufsteinerland und Kaiserwinkl, welche grof3e Teile des Projektgebietes
abdecken, gestiegen. Jedoch spielt auch der Tagestourismus, besonders aus Gebieten nordlich der
Region, eine grof3e Rolle. Dieser tragt nicht nur zu Spitzenauslastungen in der Hauptsaison und an
Wochenenden bei, sondern auch zu kontinuierlichem Verkehrsaufkommen in den Nebensaisonen
und unter der Woche.

Bestehende Verkehrsinfrastruktur

MIV & Car-Sharing

Die Region liegt verkehrsstrategisch gilinstig an der Nord-Siid-Achse, die Miinchen mit Verona
verbindet. Sie hat Anschluss an die 6sterreichischen Autobahnen A12 (Inntal), A13 (Brenner) und die
deutsche A93 (Fortsetzung der A12 nach Rosenheim) und A8 (Saarlouis-Stuttgart-Miinchen-
Salzburg). Drei Flughéfen liegen im Umkreis von 100 km (MUC, SZG, INN).?

2 Quelle: https://www.tirol.gv.at/statistik-budget/statistik/tourismus/
3 vgl. LAG KUUSK - Lokale Entwicklungsstrategie 2014-2020
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Das Inntal bei Kufstein ist Verkehrsknotenpunkt und das Nordportal Tirols. Der Transit Giber A12 und
Bahn sowie der ortliche Individualverkehr in den Gemeinden stoBt an seine Grenzen. Die wichtigsten
Landesstral3en, welche grof3teils einen jahrlichen durchschnittlichen taglichen Verkehr von tber
10.000 Fahrzeugen pro Stunde aufweisen, verlaufen meistens durch das Gemeinde- bzw.
Ortszentrum und sorgen dort fiir hohe Larm-, Abgas- und weitere Verkehrsbelastungen. Die
Landesstralen sowie einzelne Gemeindestralen sind zu Hauptverkehrszeiten und in der
Hauptsaison des Tourismus Uberlastet.

Der Grof3teil der Bevolkerung fiihlt sich auf die Verwendung eines eigenen Pkws im Alltag

angewiesen, da es an attraktiven Alternativen fehlt.

Mit dem Anbieter BeeCar besitzt die Region mittlerweile ein flachig ausgerolltes Angebot an
standortbasierten E-Carsharing-Fahrzeugen. Die Nutzung und Akzeptanz des Angebotes variieren
je nach Gemeinde bzw. Standort.

Offentlicher Verkehr

Die Region ist mit dem Bahnhof in Kufstein sehr gut an das Uberregionale, hochrangige
Schienenverkehrsnetz angebunden. Hierbei gibt es allerdings noch Verbesserungspotenziale
hinsichtlich der Taktung sowie der grenziiberschreitenden Verbindungen nach Deutschland. Es

existieren keine einheitlichen Tarifsysteme innerhalb der Verflechtungsregion mit Rosenheim.

Der offentliche Personennahverkehr innerhalb der Region wird vom Grof3teil der Bevolkerung als
lickenhaft und nicht bedarfsgerecht empfunden. Die Buslinien verkehren nur duferst selten im
Stundentakt, an Wochenenden und Tagesrandzeiten ist das Angebot eher gering. Bedarfsorientierte
Mobilitatsangebote existieren, wenn liberhaupt, nur als Pilotprojekte in einzelnen Gemeinden.

Multimodale Verkniipfungen von Haltestellen, zum Beispiel durch geeignete Park&Ride-Anlagen,
nutzerfreundliche Radabstellanlagen oder kombinierte alternative Mobilitdtsangebote finden sich
aullerst selten in der Region.

Die genannten Umstande werden momentan im Rahmen der Neuausschreibung der Regiobuslinien

auf Basis des Regiobus-Konzeptes 2023+ verbessert.

Rad- und FuBBverkehr

Aktuell gibt es mit dem Inntalradweg und Teilstlicken des Kaiserwinkl-Radweges gut ausgebaute,
hochrangige Radverkehrsverbindungen in der Region. Allerdings fehlt es, dhnlich wie beim
offentlichen Verkehrsangebot, an einem ausreichenden flaichendeckenden Hauptnetz und einer
engmaschigen Verdichtung des kleinrdumigen Netzes. Der Anschluss vom Ortskern zum
Hauptradnetz sowie die lokalen Verbindungen auf Gemeindeebene verlaufen selten auf geeigneter
Radverkehrsinfrastruktur.

Fiir den Alltagsradverkehr existiert kein geeignetes Radverleihsystem, wobei die Stadt Kufstein
aktuell an der Umsetzung arbeitet. Fir den touristischen bzw. Freizeit-Radverkehr gibt es seit Mitte
2021 mit Bike-Tirol ein Angebot der OBB.

komobile con-sens Februar 2022 5
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Ausgebaute fuBlaufige Verbindungen gibt es hauptsachlich innerhalb der Orts- bzw.
Gemeindezentren. Kufstein ist aufgrund der Vielzahl an Begegnungszonen Osterreichweit ein
Vorbild. Dennoch gibt es bezliglich der Durchgangigkeit, des Komforts fiir FuRganger:iinnen und der

Mindestbreiten von FulBverkehrsinfrastruktur in allen Gemeinden Verbesserungspotenzial.

Im Umfeld von Schulen herrscht in allen Gemeinden erhohtes Kfz-Verkehrsaufkommen zu
Schulbeginn und -ende. Meistens gibt es keine funktionierenden Malnahmen, um die immer gréBer
werdende Anzahl an ,Elterntaxis” vom unmittelbaren Schulumfeld fernzuhalten, um den Kindern
einen sicheren Schulweg zu ermdglichen.

1.2.2 Einordnung in bestehende Konzepte, Erhebungen und Planungen

Fir die KUUSK-Region gibt es bereits einige Programme bzw. Konzepte auf unterschiedlichen
Ebenen, die in diesem Mobilitatskonzept beriicksichtigt werden. Dazu zahlen beispielsweise der
Mobilitatsmasterplan 2030 des BMK* auf Bundesebene, das Radkonzept Tirol auf Landesebene, das
regionale OPNV-Konzept 2023+ oder die Mobilititschecks der einzelnen Gemeinden, wobei die

letztgenannten eine kleinrdumigere Betrachtungsweise ermdglichen.

Im Anhang (7.3) wird eine Ubersicht aller bei der Erstellung des Mobilititskonzeptes
berlicksichtigten Konzepte, Erhebungen und Planungen unterschiedlicher raumlicher Ebenen
gegeben.

4 Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie
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2 Planungsprozess

2.1 Projektinhalte

Analyse & Beteiligung (Kapitel 2.4)

In der Erhebungsphase wurden die Strukturdaten erhoben, zahlreiche Konzepte und Programme
analysiert, Vor-Ort-Besichtigungen durchgefiihrt sowie die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung
ausgewertet. Es fanden Treffen mit Gemeindevertreter:innen, die ihr Wissen und ihre Vorschldge in
den Prozess einbrachten, statt. Weitere Stakeholder:innen, u.a. aus Wirtschaft und Tourismus,
wurden Uber Interviews und einen Workshop in die Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts
miteinbezogen. Integraler Bestandteil der Erarbeitung des Konzepts war ein umfassender
Beteiligungsprozess. In insgesamt vier Workshops wurde die Bevodlkerung zur Mitgestaltung

eingeladen.

Mobilitatsvision (Kapitel 3)

Wie sind die Menschen in 20 Jahren in der Region KUUSK mobil? Die Mobilitatsvision schafft ein
Zielbild, in welche Richtung sich die Mobilitat in der Region in Zukunft entwickeln soll. Sie gibt eine
langfristige Orientierung und unterstiitzt eine Veranderungsdynamik in Richtung nachhaltige, CO2-
neutrale Mobilitat. Die Mobilitdtsvision basiert auf zahlreichen Ideen und Anregungen von
Birger:innen, Gemeindevertreteriinnen und weiteren Stakeholder:innen.

Handlungsfelder und Mobilitatsziele (Kapitel 4)
Fir die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts wurden acht Handlungsfelder definiert. Jedem
Handlungsfeld sind Mobilitdtsziele unterlegt, die die jeweiligen Schwerpunkte konkretisieren.

Leitideen (Kapitel 5)

Die Leitideen sind eine vom Planungsteam aufbereitete Sammlung von Anregungen der
Birger:innen aus den ,regional mobil“-Workshops. In Form von besonders haufig genannten
Wiinschen und Forderungen sowie Einzelprojekten mit Modellcharakter zeigen sie, wie

Mobilitatsvision und Mobilitatsziele konkret umgesetzt werden kénnten.

MaBnahmenkatalog (Kapitel 6)

Der MaBBnahmenkatalog ist die kleinrdumigste und konkreteste Bearbeitungsebene des Mobilitats-
konzepts. Fir alle relevanten Handlungsfelder soll er Entscheidungstrager:innen ermdglichen, die
passenden MalBnahmen aus der Fille an Méglichkeiten im Bereich der Mobilitat zu finden. Die
vorgeschlagenen MaBBnahmen werden anhand (bersichtlicher Tabellen und mithilfe von
Ubersichtsplanen dargestellt. Die Beschreibung umfasst insbesondere die rdumliche Ebene der
vorgeschlagenen Mafnahmen, eine kurze Beschreibung, die Prioritat aus fachlicher Perspektive,
eine Grobschatzung der erwartbaren Kosten sowie einen empfohlenen Zeithorizont zur Umsetzung.
Fordermdglichkeiten werden ebenfalls angefiihrt.

komobile con-sens Februar 2022 7
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2.2 Projektorganisation

Das Projekt ist von hoher raumlicher Komplexitat gepragt, es gibt vier rdumliche Ebenen:
Gemeinden, Gruppierungen der Gemeinden (Kufstein, Umlandgemeinden, landliche Gemeinden),
alle zwolf Gemeinden der KUUSK-Region zusammen sowie die Umgebungsgemeinden der KUUSK-
Region, deren Ziel- und Quellverkehr oder Durchzugsverkehr sich in der KUUSK-Region bemerkbar
macht. Durch die Projektorganisation wird sichergestellt, dass samtliche Ziele und MaBnahmen
innerhalb der Region gut miteinander abgestimmt werden. Daher wurde eine Projektgruppe
eingerichtet, in der alle relevanten Akteurinnen vertreten sind. In die Erarbeitung der
Mobilitatsvision wurden zudem Umgebungsgemeinden der KUUSK-Region einbezogen.

Abbildung 4: Projektorganisation

STEUERUNGSGRUPPE PROJEKTGRUPPE
Regionalmanagement KUUSK Regionalmanagement KUUSK
Team Auftragnehmer:innen (komobile, con.sens) Vertreter:innen der 12 Gemeinden

Vertreter:innen der Tourismusverbande

Aufgabe: Vertreter:innen des Landes Tirol
Projektkoordination Team Auftragnehmer:innen
Aufgaben:

Inhaltliche Steuerung des Projekts
Abstimmung zwischen relevanten Akteur:innen
Gemeinsame Festlegung der Vorgangsweise
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2.3 Projektablauf

Nachfolgende Abbildung 5 gibt einen Uberblick tiber den Projektablauf von Herbst 2020 bis
Frihjahr 2022:

Abbildung 5: Projektablauf

2021 2022
2020 <« >« >
Erhebungsphase Konzeptionsphase
Befragungen, Ist-Analyse, MaBnahmenentwicklung, Bericht

Auswertung, Aufbereitung

19.10. 27.1. Juni 3.11. 8.-10.11. 27.1. 3.2. Frahjahr

|
v

Abschluss
Mobilitdtskonzept

1 1
v v v

Kick-Off  Startsitzung Workshop

Mobilitatsvision

Vorabstimmung
mit Gemeinden

=== ————

v v
Vor-Ort Offentliche Offentlicher
Begehung Workshops Follow-up-
und Termine regional mobil Workshop

bei Gemeinden
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2.4 Analyse und Beteiligung

Nachfolgende Abbildung 6 gibt einen Uberblick {iber die Zusammensetzung der
Informationsquellen zur Erstellung der Bestandsanalyse.

Abbildung 6: Uberblick Analyse und Beteiligung

Bestehende Projekte Besichtigungen vor Ort Urnfrage Mobiltat
(Konzepte, Leitbilder, (RM KUUSK)
Planungsunterlagen)
Treffen mit Analys? & Stakeholder-
Gemeindevertretung Vorschldge Interviews
Workshop ) 2 Workshops der
Mobilitatsvision Offentliche Workshops Projektgruppe
Input der Stakeholder Regional mobil

Input der Bewohner*innen
und aller Interessierten

2.4.1 Besichtigung vor Ort

Jede Gemeinde wurde im Juni 2021 besucht und es wurden Besichtigungen mit ortskundigen
Personen durchgefiihrt. Dabei wurde die Siedlungsstruktur dokumentiert und die
Verkehrsinfrastruktur mit Fokus auf den Umweltverbund untersucht. Nachfolgende Aufzahlung soll

einen Uberblick tiber die Bestandserhebung bei den Vor-Ort-Besichtigungen geben:

FuBBverkehr

» FulBwegenetz, Netzllicken-Analyse (innerorts & aulerorts)

» Querungshilfen an Hauptstralen und Kreuzungen

» Schulumfeld-Analyse

» Erhebung von Qualitat, Komfort und Attraktivitat einzelner fiir die Gemeinde relevanter
FuBBverkehrsverbindungen

Radverkehr

» Radverkehrsnetz, Netzliicken-Analyse (Radrouten innerhalb der Gemeinde & Gberregionale
Verbindungen)
» Radabstellanlagen

» Erhebung von Qualitdt, Komfort und Attraktivitat der Radverkehrsverbindungen
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Offentlicher Verkehr

» Bestand des o6ffentliches Verkehrsangebotes
o Verbindungen, Takte, ErschlieBung der Gemeindeteile
o Alternative Verkehrsangebote (Anruftaxi, Gemeindemobil, Carsharing)
» Bus
o Lage und Erreichbarkeit der Haltepunkte
o Qualitat einiger ausgewahlter Haltepunkte (z.B. Sitzmoglichkeiten, Witterungsschutz)
o Multimodale Verkniipfung
» Bahn
o Lage und Erreichbarkeit von Bahnhofen/Haltestellen
o Multimodale Verkniipfung
o Radabstellplatze
Siedlungsstruktur
o Soziale und lokale Ortszentren
Dichte der Bebauung
Erweiterungsgebiete: Wohngebiete, Gewerbegebiete
Schulumfeld
Lage der Haltestellen des hoherrangigen OV-Netzes (Bahnhofe)

O O O O

2.4.2 Informationen der Gemeindevertretungen

Im Zuge der Besichtigung wurden bei den meisten Gemeinden ein Treffen mit fir Verkehr und
Mobilitat zustandigen Vertreteriinnen der Gemeinden organisiert. Dabei konnten viele
Informationen Uber die Herausforderungen und die organisatorischen sowie kommunikativen
Rahmenbedingungen der Gemeinden bzw. Projektregion, gesammelt werden. Bestehende,
zukiinftige oder verworfene Projekte wurden aus der Sicht der Gemeindevertretungen beleuchtet,
um bestmdgliche Umsetzbarkeiten der MalBnahmenvorschldge aus dem vorliegenden Konzept zu

erreichen.

2.4.3 Workshops der Projektgruppe

Die Projektgruppe definierte Herausforderungen in der Region, erarbeitete den Grundstein fiir die
Mobilitatsvision und gab Riickmeldungen zu den MaBnahmenvorschlagen.

Mit der Projektgruppe wurde am 3. November 2021 der Visionsworkshop veranstaltet. Das
Planungsteam prdsentierte Erkenntnisse aus der Analyse der Mobilitdtstrends und der
Stakeholder:innen-Interviews sowie Vorschlage fiir Eckpfeiler der Mobilitatsvision. Die Teil-

nehmer:innen brachten in vier Kleingruppen ihre Inputs fir die Mobilitatsvision ein.

2.4.4 Birger:innen-Workshops ,regional mobil”

Im Rahmen eines Beteiligungsprozesses wurden Biirger:innen in Form mehrerer Workshops in die
Erarbeitung des Konzepts eingebunden. Vom Planungsteam wurden Zwischenstande der

Bearbeitung prasentiert, von den Biirger:innen kamen Inputs fiir alle Ebenen des Konzepts. Im Dialog
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konnten wertvolle Erkenntnisse hinsichtlich der Bediirfnisse der Bevolkerung und der Akzeptanz

moglicher zukiinftiger MalBnahmen gewonnen werden.

Von 8.-10. November 2021 lud das Regionalmanagement KUUSK die Biirger:innen aller Gemeinden
der Region zu drei ,regional mobil“-Workshops ein. Diese fanden in Walchsee, Kufstein und
Langkampfen statt. Das Planungsteam prasentierte das Projekt mit Schwerpunkt auf den bisherigen
Arbeitsstand in der Erarbeitung der Mobilitatsvision und der Bestandsanalyse. Die Teilnehmer:innen
diskutierten in mehreren Kleingruppen die vorgestellten Leitfragen:

- Welche speziellen ortsspezifischen Probleme im FuBBverkehr und Radverkehr gibt es?
- Welche Losungsansatze schlagen Sie vor?
- Stellen Sie sich Ihre Gemeinde im Jahr 2040 vor: Wie soll sie aussehen? Wie werden die

Menschen mobil sein?

Ill

Am 3. Februar 2022 fand der abschlieBende o6ffentliche Workshop ,regional mobil” in Kufstein im
Rathaus statt. Bei diesem wurden die vorgeschlagenen MaBnahmen fiir den FuBverkehr, Radverkehr
und den &ffentlichen Verkehr sowie die Leitideen prasentiert sowie Feedback und Erganzungen von

den Biirger:iinnen eingeholt.

Abbildung 7: Fotos von den Workshops

2.4.5 Stakeholder:innen-Interviews zur Mobilitatsvision

Als Grundlage fuir die Erarbeitung der Mobilitatsvision wurden zwischen April und August 2021 sechs
in unterschiedlichen Branchen tdtige Stakeholderiinnen aus der Region und Umgebung zu

folgenden Fragen interviewt:

- Wie hat sich die Region KUUSK in den letzten 20 Jahren verandert?

- Wieistihr Idealbild der Region KUUSK in 20 Jahren?

- Wie werden bestimmte Zukunftstrends unser Leben verandern?

- Wie wird bzw. soll sich die Mobilitat verandern?

- Welche Fragestellungen / Herausforderungen in Bezug auf die Mobilitat werden in der Region
KUUSK besonders dringlich bzw. relevanter als in anderen Regionen sein?
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2.4.6 Ergebnisse der Mobilitatsbefragung 2021

Die im Frihjahr 2021 vom Regionalmanagement KUUSK online durchgefiihrte Mobilitatsbefragung
der Bewohner:innen lieferte eine Vielzahl an Problemstellen mit subjektivem Handlungsbedarf der
Region. Zusatzlich wurden zahlreiche Losungsvorschlage tGbermittelt, welche in aggregierter Form
und geografisch verortet in die Bestandsanalyse einbezogen wurden. Dadurch konnte die Meinung

vieler Blirger:innen der Region berlicksichtigt werden.

Insgesamt beteiligten sich rund 1.850 Teilnehmer:innen an der Befragung.

2.4.7 Bestehende Projekte und Konzepte
Im Zuge der Bestandsanalyse wurden die bestehenden Unterlagen aus Kapitel 1.2.2 gesichtet und
durch zusatzliche Recherchen erganzt.

2.4.8 Recherche Zukunftstrends

In Hinblick auf die Entwicklung der Mobilitatsvision wurden Informationen zu Zukunftstrends
recherchiert, die voraussichtlich Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten der Gesellschaft im
Allgemeinen und in der Region KUUSK im Speziellen haben werden.
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3 Mobilitatsvision

Die Mobilitatsvision ist ein Zielbild, in welche Richtung sich die Mobilitdt in der Region in Zukunft
entwickeln soll. Sie gibt eine langfristige Orientierung und unterstitzt eine Veranderungsdynamik
zu einer nachhaltigen, CO2-neutralen Mobilitdt. Heute gesetzte InfrastrukturmalBnahmen haben
meist flr Jahrzehnte Bestand. Kurz- und mittelfristige Ziele und MaBnahmen miissen im Einklang
mit einem langfristigen Zielbild stehen. Alle vorgeschlagenen MaBnahmen bilden daher bereits

Bausteine fiir die Mobilitatsvision.
Die Vision wurde aus folgenden Inputs entwickelt: Polarstern »-

- Recherche gesellschaftlicher Zukunftstrends mit

Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten

- Stakeholder-Interviews *
- Visionsworkshop mit Gemeindevertreter:innen *
- Birger:innen-Workshops ,regional mobil” * *ﬁ'
*
3.1 Zukunftstrends *

Unabhéangig von Entscheidungstrager:innen in der Region wird gesellschaftlicher und technischer
Wandel das Mobilitatsverhalten der Menschen verandern. Als Grundlage fiir die Erarbeitung der
Mobilitatsvision wurden Trends recherchiert, die Auswirkungen auf die Mobilitat der Zukunft haben
werden und daher schon in heutigen Planungen mitgedacht werden sollten. Zehn voraussichtlich

einflussreiche Trends werden im Folgenden vorgestellt.

Digitalisierung: Die Digitalisierung verandert die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel.
Fahrplan- und Buchungs-Apps oder das Wachstum des Sharing-Markts sind einige der schon heute
spurbaren Effekte der Digitalisierung. Die Auswirkungen langfristiger Entwicklungen wie des
autonomen Fahrens sind aktuell noch nicht vollstandig abschatzbar, haben aber das Potenzial fiir

massive Veranderungen im Mobilitatsverhalten.

Klima- und Umweltbewusstsein: Der Klimawandel wurde in den vergangenen Jahren zu einem
beherrschenden Thema im offentlichen Diskurs. Viele Menschen hinterfragen ihr
Mobilitatsverhalten. Nicht absehbar ist, inwieweit sich ein ausgepragteres Klimabewusstsein in
tatsachlichen Verhaltensanderungen niederschlagen wird. Jedenfalls hat sich bereits der Druck fir
den Ausbau von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds verstarkt. Ebenso ist ein starkes Wachstum
individueller E-Mobilitat zu verzeichnen, die allerdings nur einen Teil, der durch den MIV

verursachten Probleme 16st.

Gesundheit: Abseits der Prasenz des Themas Gesundheit durch die Corona-Krise ist bereits seit
langerer Zeit ein Trend zu gesundheitsbewussterem Leben bemerkbar. Diese Entwicklung kann als
Verstarker dafiir dienen, dass mehr Menschen vor allem kiirzere Wege zu Full oder mit dem Rad

zurlicklegen.
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Diversifizierung der Arbeitszeiten: Waren friher die Verkehrsspitzen in der Friih und am Abend
ausgepragter, sind zunehmend mehr Menschen auch zu anderen Tageszeiten beruflich unterwegs.
Diese Entwicklung stellt insbesondere Herausforderungen an die Betriebszeiten offentlicher
Verkehrsmittel, die zu immer starker gestreuten Tageszeiten nachgefragt werden. Andererseits ist es
ein Vorteil, wenn die Verkehrsspitzen weniger ausgepragt sind. Auch die Zunahme des Arbeitensim
Home-Office und Videokonferenzen verandern die Mobilitat der Menschen, indem sie die Anzahl

beruflich bedingter Wege verringern.

Diversifizierung der Freizeitgestaltung: Nachfrage und Angebot unterschiedlicher
Freizeitangebote wachsen. Menschen legen in ihrer Freizeit weitere Wege zuriick als friher.
Angebote gibt es etwa im Kulturbereich vermehrt auch zu abendlichen Uhrzeiten. Nutzen kann
diese Angebote insbesondere im landlichen Raum allerdings oft nur, wer (iber ein Auto verfiigt. Im
Freizeitverkehr am Wochenende ist seit der Covid19-Pandemie ein deutliches Wachstum zu
beobachten, insbesondere zu den Naherholungsgebieten. Der 6ffentliche Verkehr wird eine starke
Ausweitung hinsichtlich Betriebszeiten und Flexibilitdt brauchen, um in Zukunft auf Freizeitwegen
mit dem Auto konkurrieren zu kénnen.

Demografischer Wandel: Die Gesellschaft altert, Menschen bleiben aber auch langer gesund und
mobil. Im Gegensatz zu friiheren Generationen sind adltere Menschen heute meist bereits im Besitz
eines Fiihrerscheins und gleichzeitig weniger offen fiir Anderungen im Mobilititsverhalten als junge
Menschen. Andererseits wachst auch die Gruppe jener, die nicht (mehr) mit dem eigenen Auto
fahren kénnen oder wollen. Sie brauchen maflgeschneiderte Angebote im &ffentlichen Verkehr

ohne lange FuBwege zwischen Haltestelle und Fahrziel.

Verkehrssicherheit: Waren in den 1970er-Jahren noch Uber 2.000 Verkehrstote jahrlich auf
Osterreichs StraBen zu beklagen, ist dieser Wert mittlerweile auf unter 400 gesunken - trotz eines
massiv_hdheren Verkehrsaufkommens. Im EU-Vergleich schneidet Osterreich vergleichsweise
schlecht ab, und hat doppelt so viele Verkehrstote auf Einwohner bezogen im Vergleich zum
Spitzenreiter Schweden. Die Anzahl an Personen, die sich bei Verkehrsunfallen leicht oder schwer
verletzen ist zudem erheblich. Das weiter steigende Bewusstsein fiir Verkehrssicherheit verstarkt die

Forderungen nach Verkehrsberuhigung in den Ortskernen und sicheren Schulwegen fiir Kinder.

Kurzzeittourismus: Fiir die Region KUUSK besonders relevant sind Veranderungen im Tourismus.
Seit Jahren zeigt sich, dass die Aufenthaltsdauer von Gasten zuriickgeht. Damit einhergehen
Probleme durch zunehmenden An- und Abreiseverkehr. Um diese zu lindern, wird ein
verkehrspolitischer Schwerpunkt auf Angeboten fiir eine nachhaltige Tourismusmobilitat liegen

mussen.

Zersiedelung vs. Urbanisierung: Ein hoher Anteil an Wegen zu Ful8 oder mit dem Fahrrad ist am
ehesten in verdichteten Siedlungsformen mit kurzen Wegen zu erzielen. Vielfach basierend auf
jahrzehntealten Flachenwidmungen ist in Osterreich nach wie vor eine Zersiedelung im Gange, die
ein Wachstum des Kfz-Verkehrs begiinstigt. Demgegeniiber stehen Bemiihungen, Ortskerne und
Siedlungsgebiete in Zukunft wieder starker zu verdichten. Das ist eine wichtige Voraussetzung fir
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einen hoheren Anteil an nachhaltiger Mobilitdt und geringeren Verlusten an unverbautem

Landschaftsraum.

3.2 Idealbild der Region in 20 Jahren

In der Entwicklung der Mobilitatsvision wurde mit Akteur:innen aus der Region nicht nur Uber
Mobilitat im engeren Sinne gesprochen, sondern allgemeiner Uber ein Idealbild der Region in 20
Jahren - dessen Teil die Mobilitat selbstverstandlich ist. Hiufig genannte Aspekte dieses Idealbilds
betreffen die wirtschaftliche Entwicklung, die Rolle als Grenzregion, die Kultur und das &ffentliche

Leben sowie den Umgang mit Natur und Landschaft.
»Die Region hat weiterhin hohe Wirtschaftskraft und Wertschpfung.”?

Wirtschaftlich ist die Region KUUSK als Standort zahlreicher grof3er und mittlerer Betriebe mit
tausenden Arbeitsplatzen hoch entwickelt. Diese Starke soll langfristig erhalten und
weiterentwickelt werden. Fir viele Gemeinden der Region ist der Tourismus ein zentraler
Wirtschaftsfaktor. Bis zur Corona-Krise waren die vergangenen Jahrzehnte von starken Zuwachsen
der Gastezahlen und der Umsatze in dieser Branche gepragt. Das hat der Region zwar hohen
Wohlstand beschert, aber auch die Schattenseiten des Tourismus in Form von Naturzerstérung und
Larmbelastung durch den Anreiseverkehr haben zugenommen. In 20 Jahren soll es daher nicht viel
mehr  Touristinnen geben als heute. Wahrend es im Sommertourismus noch

Entwicklungspotenziale gibt, soll der Wintertourismus quantitativ eher eingebremst werden.
~@renzen wird man als Phdnomen einer Epoche betrachten.”

Die Region KUUSK grenzt unmittelbar an Bayern. Die Grenze wurde ab dem Schengen-Beitritt
Osterreichs im Alltagsleben der Menschen zunehmend weniger spiirbar. Dieser Trend hat sich seit
der Fliichtlingskrise 2015 umgekehrt und durch die Corona-Krise nochmals verscharft.
Grenzkontrollen und Reisebeschrankungen kehrten zumindest zeitweise zurtick. Im Idealbild der
Region fiir die Zukunft sind die Grenzkontrollen wieder Vergangenheit. Die Regionen Bayern und
Tirol wachsen zusammen, physische und birokratische Barrieren werden abgebaut, der

gesellschaftliche Austausch intensiviert sich.
~Man sieht und erlebt drau8en wieder was."”

Kufstein als Bezirkshauptstadt soll in Zukunft die Rolle eines Zentrums des kulturellen Lebens der
Region einnehmen. Gleichzeitig soll das 6ffentliche Leben auch in den kleineren Gemeinden
gestarkt werden. Initiativen flr lebenswerte Ortszentren sollen dazu beitragen, dass dorfliche
Umgebungen erhalten bleiben und aus offentlichen Raumen wieder attraktive Lebensrdume

werden.

,Intakte Natur und saubere Luft sind ein wichtiges Kapital der Region.”

> Alle Zitate in diesem Kapitel stammen aus Gesprachen mit Stakeholdern und Blrger:innen.
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Schutz von Umwelt und Natur sind Grundlage fiir eine hohe Lebensqualitat der Menschen. Fiir eine
Tourismusregion gilt dies umso mehr. Larm- und Abgasbelastung durch den Transitverkehr — aber
auch den regionalen Verkehr - haben der Umwelt in den vergangenen Jahrzehnten zunehmend
zugesetzt. Die Landschaft hat durch die rasante Versiegelung von Béden gelitten. Im Bereich des
Klima-, Umwelt- und Naturschutzes soll eine Trendwende gelingen. In 20 Jahren soll die
Emissionsbelastung drastisch reduziert und in der Bebauung das Prinzip von Innen- statt
AuBenentwicklung etabliert sein. Die Raumplanung orientiert sich an der ErschlieBung mit dem
Umweltverbund.

3.3 lIdealbild der Mobilitat in 20 Jahren

In das Idealbild der Region fligt sich eine Vision, wie die Menschen in der Region KUUSK in 20 Jahren
mobil sein mochten. Die Eckpfeiler der Mobilitatsvision betreffen Innerortsverkehr & offentlichen
Raum, den regionalen Verkehr, den Transitverkehr mit Gltern und Pkw und den touristischen
Verkehr.

.Die Geschwindigkeiten der Autos in den Orten sollen geringer werden, damit Kinder wieder allein

raus konnen.”

Um die Ziele lebenswerterer Ortszentren und sauberer Luft
zu erreichen, soll der Innerortsverkehr beruhigt werden. Der
:) Kfz-Verkehr soll verringert und eingebremst werden, Kfz-
Stellplatze insbesondere in zentralen Bereichen anders

O genutzt werden. Durch mehr Platz fir den FuB3- und
U Radverkehr, Begriinung und Raum fiir Begegnung und
Kultur sollen Zentren wieder an Aufenthaltsqualitat

C gewinnen. Verkehr soll starker aus der Perspektive
schwacherer Verkehrsteilnehmer:innen geplant werden.

Kinder sollen gerne und sicher zu Fuf} in die Schule gehen

kénnen.

.Die wichtigste Alternative zum Pkw wdre ein guter 6ffentlicher Verkehr mit hochattraktivem Takt.”

Um den regionalen Verkehr umweltfreundlicher zu Regionaler
gestalten, sollen auch die Bewohner:iinnen kiinftig Verkehr
weniger mit dem Auto fahren. Daflir missen die
Alternativen zum Auto so gut sein, dass klinftig zumindest

kein Zweitauto mehr bendtigt wird — was die Leistbarkeit

des alltaglichen Lebens fiir viele Menschen gleichzeitig
erheblich erleichtern wirde. Die wichtigste Alternative
zum Auto soll ein offentlicher Verkehr sein, der in der

Dichte des Netzes und in der Taktung an zentrumsnahe
GroBstadtqualitat heranreicht. Alltagliche Wege zwischen
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Wohnort, Arbeitsort und Freizeitaktivitaten sollen mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln problemlos

maoglich sein. Erganzend dazu kann auch ein ausgebautes Radnetz zwischen den Gemeinden einen

Beitrag zur klimafreundlichen Mobilitdt leisten, insbesondere da der Trend zum E-Bike die

Reichweite des Radverkehrs deutlich gesteigert hat. Die grenziiberschreitenden Verbindungen

zwischen Tirol und Bayern sollen sowohl im 6ffentlichen Verkehr, als auch im Radverkehr verbessert

werden.

,Der Transitverkehr soll auf die Schiene verlagert sein.”

@

()

Transitverkehr
(Giiter, Pkw)

Eine wirtschaftlich starke Region wird wahrscheinlich auch in
naher Zukunft von einem betrachtlichen
Verkehrsaufkommen gepragt sein. Larm- und Staubelastung
sollen aber eingebremst werden, indem der internationale
Transitverkehr auf die Schiene verlagert wird. Schlissel dazu
kann die Errichtung der Brennernordzulaufstrecke, die sich
derzeit in Planung befindet, sein. Auch der
Durchzugsverkehr durch die Gemeinden soll vertraglicher
gestaltet werden. Neben der Verlagerung der Wege auf
umweltfreundliche  Verkehrsmittel und  Verkehrs-

beruhigungsmal3inahmen kann dazu auch die Transformation auf E-Mobilitdt einen Beitrag leisten.

»In 20 Jahren reisen viele Tourist:innen mit dem o6ffentlichen Verkehr an.”

Das Problem des vor allem zu saisonalen Spitzen
Uberbordenden Tourismusverkehrs soll kiinftig entscharft
werden. Attraktive offentliche Verbindungen, auch direkt
nach Deutschland, sollen Touristinnen die offentliche
Anreise erleichtern. Erganzend dazu sollen
mallgeschneiderte Mobilitditsangebote vor Ort eine echte

Alternative zum Privat-Pkw sein.

()

@

C

@,
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4 Handlungsfelder und Mobilitatsziele

Aus der Mobilitatsvision ergeben sich acht Handlungsfelder, die fiir die Umsetzung des
Mobilitdtskonzepts relevant sind. Jedem Handlungsfeld sind Mobilitdtsziele unterlegt, die die

jeweiligen Schwerpunkte konkretisieren.

1 - Nachhaltige Gemeindeentwicklung

Verteilung des Siedlungsraumes, soziales Ortszentrum, ErschlieBung Entwicklungsgebiete
» Ortszentren lebenswert gestalten
> OV-Haltestellen zu attraktiven ,Treffpunkten” weiterentwickeln

2 - Radverkehr in der Gemeinde

Lokale Radverbindungen, Wegweisung und Markierung, Abstellplatze
» Sichere und komfortable Radinfrastruktur entlang wichtiger Routen schaffen
» Sicheren Mischverkehr im NebenstraBennetz ermdglichen

Hauptradrouten & Radschnellwege, Anbindung an Uberregionales Netz
» Verbindungen zwischen Gemeinden bedarfsgerecht verdichten
» Grenziberschreitende Verbindungen erganzen

FuBwegenetz, Liicken und Querungsmaoglichkeiten, Beleuchtung und Komfort
» Kurze Wegverbindungen sicherstellen
» Maximale Sicherheit im StraBenverkehr

5 - Offentlicher Verkehr

Quialitat der Haltestellen, Verbindungen und Takt, Erreichbarkeit und Multimodalitat
» Angebote verdichten und erganzen
» Zweitauto in allen Gemeinden verzichtbar machen

Alternative Mobilitatsangebote fiir Gaste, Sharing-Angebote, E-Ladestellen
» Mehr Gaste reisen offentlich an
» Gasten werden vor Ort attraktive Alternativen zum Privat-Pkw angeboten

Sicherer und gesunder Schulweg, Komfort und Attraktivitdt der Schulwege, Elterntaxi-Problem
» Schulumfelder kindergerecht gestalten
» Hoherer FuBwegeanteil an Schulwegen

Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit, Parkraummanagement
» Verkehrsberuhigung in Ortszentren und entlang von Landesstral3en
» Stellplatznutzung in sensiblen Bereichen steuern und optimieren
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5 Leitideen

Das Kapitel Leitideen ist eine Sammlung von Anregungen von Biirger:innen aus den ,regional
mobil“-Workshops, aufbereitet und vertieft vom Planungsteam. Sie zeigen, in welcher Form
Mobilitatsvision und Mobilitatsziele — grof3teils mittel- bis langerfristig — konkret umgesetzt werden
kdnnen. Ausgewdhlt wurden in den Workshops hdufig genannte Forderungen sowie Ideen fur
Einzelprojekte mit Modellcharakter.

Uberblick Leitideen:

Nachhaltige Gemeindeentwicklung

5.1.1 Ortszentren verkehrsberuhigen und attraktivieren

5.1.2 Gestaltungswettbewerb fiir Bushaltestellen

513 Nachhaltiges Mobilitdtskonzept fiir den Betriebsstandort Langkampfen

Radverkehr in der Gemeinde

521 ,Griine Achsen” — Hauptradverkehrsnetz Kufstein
522 Sichere Radrouten durch die Ortszentren
523 Radabstellplatze an wichtigen Zielen und Quellen

53.1 Baulich getrenntes regionales Radnetz

53.2 Schnellradweg Kufstein — Langkampfen
533 Fuf3- und Radbriicke Ebbs - Kiefersfelden

5.4.1 Lickenschlisse, Barrieren fiir den FuBverkehr abbauen, Umwege vermeiden
54.2 Dichtes Netz an Sitzgelegenheiten und attraktiven Aufenthaltsbereichen
Offentlicher Verkehr

5.5.1 Rufbusse fiir entlegene Ortsteile

552 Betriebszeitausweitungen & Taktverdichtungen

553 Unterschiedliche OV-Angebote harmonisieren

554 Einflhrung von Expressbuslinien

555 Machbarkeitsprifung Stadt-Umland-Tram Kufstein — K&ssen
55.6 Euregio-Inntal-Ticket

5.6.1 Saisonale Bahnverbindung Miinchen - Kufstein — Kitzblhel
5.6.2 Anreizmodelle fiir 6ffentlich anreisende Gaste

5.7.1 Pedibus
5.7.2 Autofreies Schulumfeld

5.8.1 Machbarkeitsprifung Durchfahrtssperre in der Innenstadt von Kufstein
5.8.2 Tempo 30 im gesamten Ortsgebiet
583 Koordinierte Parkraumbewirtschaftung
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5.1.1 Ortszentren verkehrsberuhigen und attraktivieren

Ortszentren sollen (wieder) zu lebendigen sozialen Treffpunkten werden - das ist ein Wunsch, der in
allen Workshops vielfach geduBert wurde. Dazu sollen zentrale Bereiche oder Pladtze
verkehrsberuhigt, mit neuen Oberflachengestaltungen attraktiviert und starker begriint werden.
Damit einhergehend sollen die Nahversorgung und offentliche Nutzungen (Kultur, Bildung, etc.) in

den Ortszentren gestarkt werden.

Mégliche verkehrstechnische MaBnahmen sind z.B. die Einrichtung von Begegnungszonen und
Fullgdngerzonen, Tempo 30-Zonen und die bauliche Erweiterung der Flachen fiir den FuBverkehr.
VerkehrsmalBnahmen kénnen aber jedenfalls nur ein Teil eines gesamtheitlichen Malinahmenpakets

fir lebendige Ortszentren sein.

Referenzbeispiel: Im Zentrum von Prutz wurde die erste Begegnungszone entlang einer
Landesstrale in Tirol errichtet. Entlang der L18 wurde eine Gestaltung mit Farbasphalt realisiert und
die Aufenthaltsqualitdit des Dorfkerns mittels Aufenthaltsbereichen, Griinelementen und

Wasserspielen gehoben.®

Abbildung 8: Begegnungszone Prutz - Bild: FXA - ursula faix architecture

5 http://www.begegnungszonen.or.at/details.php?Projektnummer=120
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5.1.2 Gestaltungswettbewerb fiir Bushaltestellen

Bushaltestellen sollen architektonisch einzigartige Visitenkarten der Region werden. Gleichzeitig
kénnen Stationen funktional aufgewertet werden. Zu beachtende Punkte sind dabei die
ausreichende Dimensionierung von Wartebereichen, Witterungsschutz, qualitativ hochwertige
Méoblierung, gute Beleuchtung, Echtzeitinformation, Radabstellanlagen in der Nahe, Barrierefreiheit

und kurze Umsteigewege samt Querungsmaoglichkeiten.

Referenzbeispiele: Im Jahr 2020 wurden mit Férdermitteln des Landes Salzburg 45 Haltestellen in 12
Gemeinden aufgewertet. Neben einer attraktiven Gestaltung gehdrten zu den geférderten
MaBnahmen verbesserte Informationssysteme, hohere Verkehrssicherheit fir die Fahrgdste und
Uberdachte Radstdander.” In Krumbach (Vorarlberg) gestalteten im Rahmen des Projekts BUS:STOP
sieben namhafte internationale Architekt:innen jeweils eine Haltestelle im Ort. In Zusammenarbeit
mit lokalen Handwerkeriinnen wurden sieben einzigartige Haltestellen geschaffen, deren
Gestaltung Uberregional Aufmerksamkeit erregt hat.?

Abbildung 9: Bushaltestelle in Krumbach - Bild: Bregenzerwald Tourismus

7 https://www.salzburg24.at/news/salzburg/bushaltestellen-260-000-euro-foerderung-98299822

8 https://www.bregenzerwald.at/aktivitaet/busstop-krumbach/
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5.1.3 Nachhaltiges Mobilitdtskonzept fiir den Betriebsstandort Langkampfen

Mit Gber 1.000 Arbeitsplatzen ist der Betriebsstandort Langkampfen Ziel zahlreicher Pendler:innen,
die heute zum gréBten Teil mit dem Pkw anreisen. Um den Pkw-Anteil zu verringern, sollen
Mobilitatsalternativen unter Einbeziehung aller gréBeren Betriebe neu gedacht werden. Kurz-, mittel
und langerfristige Potenziale fiir eine Verbesserung der Bahn- und Busanbindung, neue
Radverbindungen oder Mitfahrgelegenheiten sollen analysiert werden. Ein Mobilitdtskonzept kann
den Startschuss fiir ein dauerhaftes Uberbetriebliches Mobilitditsmanagement in Langkampfen
bilden.

Referenzbeispiel: Der Messgerdtehersteller Inficon in Balzers (Liechtenstein) hat (iber Jahre ein
betriebliches Mobilititsmanagement entwickelt. Das breit gestreute MaBnahmenbliindel reicht von
Rad-Reparatur (iber gratis nutzbare Firmen-Sharing-Fahrzeuge bis zu Bonuszahlungen fiir
Mitarbeiter:innen, die keinen Stellplatz benotigen.’

5.2.1 ,Griine Achsen” - Hauptradverkehrsnetz Kufstein

Die "Griinen Achsen" sind speziell ausgeschilderte Wege fiir den Radverkehr parallel zu den
Hauptachsen. Teilweise ist das Konzept bereits umgesetzt, vielfach ist die Infrastruktur aber noch
nicht optimal fiir den Radverkehr adaptiert. In Zukunft sollen die bestehenden Planungen fiir die
,Griinen Achsen” auch baulich konsequent umgesetzt werden und so ein durchgehendes, sicheres
Hauptradverkehrsnetz in Kufstein geschaffen werden.

Referenzbeispiel: Die Stadt Wettringen in Nordrhein-Westfalen wurde beim ,Fahrradklimatest” des
ADFC als fahrradfreundlichste Kommune Deutschlands in der Kategorie bis 20.000 Einwohner:innen
ausgezeichnet.” Erreicht wurde dies unter anderem durch einen ambitionierten Radwegeausbau
und die Errichtung mehrerer exklusiv von Ful3- und Radverkehr nutzbaren Briicken lber den die
Stadt querenden Fluss Steinfurter Aa, wodurch Dichte und Qualitdt des Radnetzes erheblich
gesteigert werden konnten."

5.2.2 Sichere Radrouten durch die Ortszentren

In Ortszentren besteht besonders hoher Bedarf an sicheren Radverbindungen. Herausfordernd ist
der dort oft starke Kfz-Verkehr. Lésungsansitze kénnen - je nach Ortlichkeit — die Schaffung von
Radverkehrsanlagen entlang von Hauptstral3en, die Schaffung sicherer Parallelrouten fiir den
Radverkehr oder eine ganzheitliche Verkehrsberuhigung der Ortskerne sein.

Referenzbeispiel: In Hard am Bodensee wurde eine Begegnungszone im Ortszentrum verordnet.
Beschilderte Radrouten werden durch diese Begegnungszone gefiihrt. Die Wirkung der

° https://www.mobilservice.ch/de/mobilitaetsmanagement/unternehmen/inficon-ag-106.html
19 https://www.wettringen.de/gv_wettringen/Aktuelles/2021/ADFC-Fahrradklimatest/

" https://www.wn.de/muensterland/wie-wettringen-den-fahrradklima-test-gewonnen-hat-1054980
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Begegnungszone wird durch Kreismarkierungen auf der Fahrbahn unterstiitzt. Ohne getrennte

Radinfrastruktur konnte so dennoch ein sicheres Umfeld fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Abbildung 10: Begegnungszone im Ortszentrum von Hard am Bodensee

5.2.3 Radabstellplatze an wichtigen Zielen

Die Schaffung von Radabstellplatzen ist eine glinstige und wirksame Methode zur Steigerung des
Radverkehrsanteils. Besonderer Bedarf an Radabstellplatzen im o6ffentlichen Raum besteht an
wichtigen Zielen des Alltagsverkehrs — etwa Nahversorger, Schulen, Amter, Haltestellen von
offentlichen Verkehrsmitteln — ebenso wie an Zielen des Freizeitverkehrs — etwa Kultur- und
Sportstatten oder Wanderausgangspunkte. Ein Konzept fiir mehr Radabstellpldtze ist im Rahmen

des Programms ,familienfreundliche Region” in Vorbereitung.

Leitfaden: Das Land Tirol hat einen Leitfaden erarbeitet, in dem die wichtigsten Qualitatskriterien fur

hochwertige Fahrradabstellanlagen zusammengefasst sind.™

12

https://www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/verkehr/verkehrsplanung/mobil/downloads/Folder_168x240_w
eb.pdf
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5.3.1 Baulich getrenntes regionales Radnetz

Der E-Bike-Trend schafft ein Potenzial fiir das Fahrrad als Verkehrsmittel zwischen mehreren
Gemeinden, im Alltags- ebenso wie im Tourismusverkehr. Voraussetzung dafiir ist ein
funktionierendes regionales Radnetz auf sicherer - (berwiegend baulich getrennter -
Radinfrastruktur. Konkrete Anregungen fiir baulich getrennte regionale Radverkehrsverbindungen
waren in den Workshops z.B. von Kdssen nach Walchsee (See), Reit im Winkl und Schleching sowie
von Kufstein nach Schwoich.

Referenzbeispiel: Vorarlberg ist Osterreichweit Vorreiter in der Schaffung eines landesweiten
regionalen Radverkehrsnetzes in hoher Qualitat, was bereits im hohen Modal Split-Anteil des
Radverkehrs sichtbar wird. Zur besseren Orientierung sind die wichtigsten Routen des Vorarlberger

Radnetzes mit einer einheitlichen Beschilderung kenntlich gemacht.

Abbildung 11: Radnetz in Vorarlberg mit einheitlicher Beschilderung - Bild: Land Vorarlberg

5.3.2 Schnellradweg Kufstein — Langkampfen

Als wichtiger Betriebsstandort hat Langkampfen eine hohe Zahl an Einpendler:iinnen, zu einem
Gutteil aus der Bezirkshauptstadt Kufstein. Die Distanz von ca. 7 Kilometer bei ebener Topographie
eignet sich gut fiir einen Schnellradweg. Der Schnellradweg sollte im Rahmen der Planungen fiir die

Brennernordzulaufstrecke mitgedacht und umgesetzt werden.

komobile con'sens Februar 2022 25



Mobilitatskonzept furr die Leader Region KUUSK Endbericht

Referenzbeispiel: Der Regionalverband Ruhr arbeitet an einem flaichendeckenden Radwegenetz fur
die Region. Ein Herzstiick ist der Radschnellweg RS1, der auf 101 km Lange Duisburg mit Hamm

verbinden soll. Teilstlicke sind bereits fertiggestellt.'

Abbildung 12: Teilstiick ,Rheinische Bahn” des RS1 in Essen - Bild: RVR/Schulte

5.3.3 FuB3- und Radbriicke Ebbs - Kiefersfelden

Die Briicke kdnnte eine direkte, bisher nicht existente Verbindung zwischen den Gemeinden Ebbs in
Tirol und Kiefersfelden in Bayern schaffen. Eine Machbarkeitsstudie fur eine Fu3- und Radbriicke ist

im Rahmen eines Euregio-Projekts 2022 geplant.

Referenzbeispiel: Neuburg (Bayern) und Wernstein (Oberdsterreich) wurden im Jahr 2008 mit einer
den Inn Uberspannenden Ful3- und Radbriicke verbunden. Das mit einem Nachhaltigkeitspreis
ausgezeichnete Bauwerk schafft seither eine direkte, landerlibergreifende Verbindung fiir den

nichtmotorisierten Verkehr.'

5.4.1 Barrieren fiir den FuBBverkehr abbauen

Barrieren fiir den FuBverkehr wie stark befahrene StraBen oder FlieBgewasser sollen abgebaut und
in kiirzeren Abstdanden Uberbriickbar gemacht werden. In den Workshops genannte Beispiele sind

13 https://www.rvr.ruhr/themen/mobilitaet/radschnellwege-ruhr/

1% https://www.presseportal.de/pm/51529/1310408
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der Fluss GroBache in Kdssen-Erlau, die Landesstralle in Langkampfen und die Salurner StraBe in
Kufstein.

Referenzbeispiele: In der Schweiz wurden Verkehrsversuche mit Fullgangerquerungen mittels
markierter Mittelinseln durchgefiihrt, die giinstig und schnell hergestellt werden kdénnen. Eine
Evaluierung zeigte positive Ergebnisse, wenn auch nicht ganz so groBe Effekte auf die
Rucksichtnahme der Verkehrsteilnehmer:innen wie bei baulichen Mittelinseln.” In den
niederlandischen Stadt Zutphen wurden Unterflihrungen mittels farbigem Licht neugestaltet. Die
gefiihlte Sicherheit und die Qualitat des 6ffentlichen Raums konnten dadurch signifikant gesteigert

werden.'®

T

Abbildung 13: Unterflihrung in Zutphen - Bild: Jannes Linders

5.4.2 Dichtes Netz an Sitzgelegenheiten

Als Rastplatze sind Sitzgelegenheiten wichtige Elemente eines guten FuBverkehrsnetzes. Besonders
fur dltere und gebrechliche Menschen schafft ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten eine
Erleichterung der tdglichen Wege. Durch die zunehmende Erhitzung im Sommer sollten

Sitzgelegenheiten schwerpunktmaBig an beschatteten Platzen errichtet werden.

'3 https://fussverkehr.ch/wordpress/wp-content/uploads/2016/07/studie_0801_markierte-schutzinseln-1.pdf

16 https://www.spiegel.de/auto/fahrkultur/infrastruktur-der-niederlande-lichtkunst-in-bahnunterfuehrung-a-
1065720.html
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Leitfaden: Der Verein Ful3verkehr Schweiz hat einen Leitfaden erarbeitet, der zur richtigen Wahl und

Anordnung von 6ffentlichen Sitzgelegenheiten informiert.'”

5.5.1 Rufbusse fiir entlegene Ortsteile

Die Qualitat der ,letzten Meile” ist ein ausschlaggebender Faktor bei der Verkehrsmittelwahl. Der
offentliche Verkehr hat dabei in vielen Gebieten Aufholbedarf, will man den Anteil des
Umweltverbunds steigern. Ein Losungsansatz sind Rufbusse, im Idealfall emissionsfrei betrieben. Sie
kdnnen auch entlegenere Ortsteile bei Bedarf bedienen, Leerfahrten werden vermieden.

Referenzbeispiel: Die Gemeinden Werfen, Werfenweng und Pfarrwerfen haben ein gemeinsames
Rufbus-System namens ,W3-Shuttle” gegriindet. In dichten Intervallen verbindet der W3-Shuttle
zwischen 06:00 und 22:30 die drei Gemeinden miteinander und bis zum nachsten Fernbahnhof in

Bischofshofen.'®

Abbildung 14: W3-Shuttle - Bild: Tourismusverband Werfenweng

5.5.2 Betriebszeitausweitungen & Taktverdichtungen

7 https://fussverkehr.ch/wordpress/wp-content/uploads//2019/02/2019_Sitzbaenke_r.pdf
'8 https://www.pfarrwerfen.at/pdf/w3-shuttle.pdf
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Besonders haufig wurde in den Workshops der Wunsch nach dichterem Takt auf den bestehenden
Buslinien geaufert. Ein dichter Taktverkehr soll auf allen Linien zum Standard werden, in den

Abendstunden sollen die Betriebszeiten ausgeweitet werden.

Referenzbeispiel: Die Landbuslinie 303 verbindet Hohenems (Vorarlberg) mit Heerbrugg (Schweiz).
Zwischen ca. 06:00 und 00:00 fahrt die Linie in einem genauen Stundentakt, der in den
Hauptverkehrszeiten werktags zu einem Halbstundentakt verdichtet wird. Der Fahrplan der

gesamten Linie ist benutzerfreundlich und gut lesbar auf einer Seite zusammengefasst.'

5.5.3 Unterschiedliche OV-Angebote harmonisieren

Neben dem klassischen Linienverkehr gibt es zusitzliche OV-Angebote wie Werks-, Schul- und
Skibusse. Ziel soll sein, die unterschiedlichen OV-Angebote hinsichtlich der Fahrplan- und

Tarifgestaltung zu harmonisieren und Anschliisse zueinander und zur Bahn zu optimieren.

Referenzbeispiel: Der Linienbus 280 bindet das Skigebiet Obertauern ganzjahrig im Stundentakt an
Radstadt an. Wahrend der Wintersaison verkehren zusatzliche Skibusse, die genau angepasst an den
Linienbus dessen Stundentakt zu einem Halbstundentakt morgens und nachmittags verdichten.”

5.5.4 Einfiihrung von Expressbuslinien

Als Erganzung zum bestehenden Linienverkehr sollen Expressbuslinien mit wenigen Halten und
kirzeren Fahrzeiten eingefiihrt werden. Vorgeschlagen wurde konkret die Verbindung Niederndorf
- Kufstein — Langkampfen — Kundl. Neu ware an dieser Verbindung auch die Durchbindung einer
Buslinie durch die Bezirkshauptstadt Kufstein.

Referenzbeispiel: Der ,Regiobus Express” ist bereits auf langeren Strecken im VVT unterwegs. Mit
Schnellbussen verbunden werden aktuell Innsbruck - Lienz, Lienz - Kitzbihel und Reutte -

Innsbruck.”’

5.5.5 Machbarkeitspriifung Stadt-Umland-Tram Kufstein - Késsen

Bereits in den 1900er-Jahren gab es Planungen zur Errichtung einer Eisenbahnlinie von Kufstein tGiber
Ebbs und Walchsee nach Késsen. Durch den 1. Weltkrieg wurden das Projekt gestoppt und spater
nicht wiederaufgenommen. Heute kdnnte das Konzept in Form einer modernen Hauptader des
klimafreundlichen Regionalverkehrs wieder aufgegriffen werden. Eine Umsetzung als Stadt-
Umland-Tram wiirde die direkte ErschlieBung der Ortszentren ermdglichen, wo nicht ausreichend
Platz fur eine baulich getrennte Schieneninfrastruktur ist. Mit geeigneten Fahrzeugen ware sogar
eine Durchbindung der derzeit in Kufstein endenden S-Bahn-Ziige bis Kossen denkbar. Auf diese
Weise konnte die Region auf der Schiene direkt mit der Landeshauptstadt Innsbruck verbunden

19 https://www.vmobil.at/sites/default/files/2021-12/303.pdf
2 https://www.ski-obertauern.at/obertauernskibus.htm

2 https://www.vvt.at/page.cfm?vpath=ueber-uns/unsere-leistungen/regiobus
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werden. Erster Umsetzungsschritt kdnnte eine Verlangerung der Bahnstrecke vom Bahnhof Kufstein
Uber den Inn in den Stadtteil Sparchen sein, wo u.a. die Ansiedlung mehrerer hundert Arbeitsplatze

geplant ist.

Referenzbeispiel: Die Traunseetram entstand 2018 aus einer Verknipfung der Gmundner
StralBenbahn mit der Traunseebahn mittels einer Neubaustrecke durch das Stadtgebiet von
Gmunden. Befahren wird die Strecke im Halbstundentakt von vollbahntauglichen

StraBenbahnziigen.?? Im Jahr nach der Inbetriebnahme stiegen die Fahrgastzahlen der

Traunseetram gegeniiber den beiden getrennten Vorgdngerlinien um rund 60 Prozent an.”

Abbildung 15: Traunseetram in Gmunden - Bild: Stern & Hafferl Verkehr

5.5.6 Euregio-Inntal-Ticket

Zur Starkung des grenziiberschreitenden &ffentlichen Verkehrs zwischen den im Inntal gelegenen
Regionen Bayerns und Tirols soll ein Euregio-Inntal-Ticket mit Tages-, Wochen-, Monats- und
Jahreskarten eingefiihrt werden. Zielgruppe sind Gaste ebenso wie Pendleriinnen. Mit dem
grenziberschreitenden Ticket kdnnen Hirden beim Fahrkartenverkauf Gberwunden und ein

attraktives, gut bewerbbares Angebot geschaffen werden.

2 https://www.stern-verkehr.at/portfolio/traunseetram/

3 https://www.lok-report.de/news/europa/item/15059-oesterreich-positive-bilanz-nach-1-betriebsjahr-der-
traunseetram.html
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Referenzbeispiel: Mit dem ,Bayern-B6hmen-Ticket” bietet die Deutsche Bahn ein Ticket fiir den

Regionalverkehr an, das in Bayern und den grenznahen Gebieten Tschechiens gliltig ist.**

5.6.1 Saisonale Bahnverbindung Miinchen - Kufstein - Kitzbiihel

Die Region ist in der Wintersaison stark vom Kfz-Verkehr durch Tagestourist:innen belastet, von
denen viele aus dem Raum Miinchen kommen. Um fiir diese Zielgruppe ein Angebot zum Umstieg
auf den offentlichen Verkehr zu schaffen, kénnte zumindest saisonal ein Zugpaar Miinchen -
Kitzbihel Gber Kufstein und Hopfgarten mit Ankunft in Kitzbiihel am Vormittag und Abfahrt am

spaten Nachmittag eingefiihrt werden.

Referenzbeispiel: Auf der Mariazellerbahn etwa wird der Fahrplan im Advent, in der Winter- und in

der Sommersaison jeweils durch passende saisonale Zlige erganzt.®

5.6.2 Anreizmodelle fiir 6ffentlich anreisende Gaste

In Kooperation mit Betrieben aus dem Tourismus und Gastgewerbe kénnen Anreize fiir Gaste
angeboten werden, die nachweislich mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anreisen. Angebote konnten

z.B. Gutscheine fiir Seilbahnbetriebe oder Upgrades in der Unterkunft sein.

Referenzbeispiel: Das Hotel Habicherhof im Otztal bietet 6ffentlich anreisenden Géasten bei
Aufenthalt ab einer Woche Verglinstigungen wie Rabatt auf den Buchungspreis, Shuttleservice
vom/zum Bahnhof und Wellnessgutscheine an.?

5.7.1 Pedibus

,Pedibus” ist ein Angebot, Kinder sicher zu Fuf3 zur Schule oder in den Kindergarten zu begleiten.
Wie bei einem Bus werden die Kinder zu fixen Zeiten entlang einer Route an Haltestellen von einer
ehrenamtlichen Aufsichtsperson abgeholt und am Schulweg begleitet. Kinder erlernen auf diese
Weise richtiges Verhalten im Verkehrsgeschehen, gleichzeitig kann das ,Elterntaxi“-Problem
entscharft werden.

Leitfaden: klimaaktiv hat einen Leitfaden zur Umsetzung des Projekts Pedibus zusammengestellt.?’

5.7.2 Autofreies Schulumfeld

Schulumfelder eignen sich gut als Initiationspunkte fuir VerkehrsberuhigungsmalBnahmen. Fur

Kinder sind autofreie, sichere Aufenthaltsflachen rund um Schulen wichtig. Die Akzeptanz in der

24 https://www.bahn.de/angebot/regio/laender_tickets/bayernticket/bayern-boehmen-ticket
2 https://www.mariazellerbahn.at/fahrplan-mzb
2 https://www.habicherhof.at/informieren/gruene-anreise/?L=0

7 https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/bildung/Materialien/pedibus.html
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Bevodlkerung ist fur Verkehrsberuhigungs- und VerkehrssicherheitsmaBnahmen rund um Schulen

meist hoher als anderswo.

Leitfaden: Das Land Niederosterreich hat einen Leitfaden zur verkehrssicheren Gestaltung des

Schulumfelds inklusive mehrerer Referenzbeispiele erstellt.?®

5.8.1 Machbarkeitspriifung Durchfahrtssperre in der Innenstadt von Kufstein

Eine in den Workshops eingebrachte Vision fiir Kufstein ist die Schaffung eines autofreien Zentrums.
Die Durchfahrt ware fiir den Kfz-Verkehr nicht mehr méglich, nur die Zufahrt von Norden und Siiden.
Stellplatze konnten reduziert bzw. in Garagen verlagert werden. An der Oberflache entsteht mehr
Platz, der fir Begriinung sowie Aufenthalts- und Begegnungsflaichen umgenutzt werden kann.
Wichtige StraBenziige wie der Obere Stadtplatz und die KinkstraBe wiirden von einer
Verkehrsberuhigung profitieren. Um Verlagerungseffekte des Kfz-Verkehrs in den Stadtteil Zell zu
vermeiden, sollten zusatzliche MalBnahmen gepriift werden.

Referenzbeispiel: In Hallein (Salzburg) wird an Wochenenden in der Altstadt die Durchfahrt fiir den
Kfz-Verkehr gesperrt. Aus einem Mobilitatsgipfel entstand der Wunsch, gerade in den warmeren
Monaten einen hochfrequentierten Platzim Zentrum mit einer Durchfahrtssperre verkehrstechnisch

zu entlasten.?®

5.8.2 Tempo 30 im gesamten Ortsgebiet

Tempo 30 als Standardgeschwindigkeit im Ortsgebiet ist eine Malinahme fiir Verkehrsberuhigung
und eine héhere Verkehrssicherheit. Besonders in Zentrumsbereichen sollte auch die Einbeziehung
von LandesstraBen in die Tempo 30-Regel erwogen werden. Die Wirksamkeit von Geschwindigkeits-
beschrankungen wird signifikant erhoht, wenn begleitend verkehrsberuhigende bauliche

MafBnahmen gesetzt werden.

Referenzbeispiel: In Walchsee wurde auf einem Abschnitt der das Ortszentrum passierenden
Landesstralle B172 Tempo 30 verordnet, um eine Verkehrsberuhigung der stark belasteten Stral3e

zu erzielen.®

5.8.3 Koordinierte Parkraumbewirtschaftung

Parkraumbewirtschaftung ist ein bewahrtes Mittel, um den Stellplatzdruck an zentralen Orten zu
mindern und Raum filr Stellplatzriickbau zugunsten von Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen zu
gewinnen. Eine regional abgestimmte Parkraumbewirtschaftung ist nutzerfreundlich und hilft,

Standortkonkurrenz innerhalb der Region zu vermeiden. Eine Umsetzung der MalBnahme ware

2 https://www.noe.gv.at/noe/P81378_Schulumfeld_270820_TAGS_v12.pdf
2 https://www.hallein.gv.at/Testphase_Durchfahrtssperre_Robertplatz_ab_10_August_aktiv

30 https://www.meinbezirk.at/kufstein/c-lokales/mit-tempo-30-durch-walchsee-hin-zur-
umfahrungsstrasse_a3803247
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besonders wirksam, wenn der Raum Woérgl miteinbezogen wiirde, wohin viele Menschen aus der
Region KUUSK zum Einkaufen fahren. Die Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung konnten fiir
den Ausbau der Angebote des Umweltverbundes (FuB-, Rad- und offentlicher Verkehr)

zweckgewidmet werden.

Referenzbeispiel: Sieben Vorarlberger Gemeinden (Bregenz und Umgebung) haben sich auf ein
gemeinsames Parkraumbewirtschaftungsmodell verstandigt. Damit werden Faktoren wie Kosten,

Geltungsdauer und Kontrolle der Kurzparkzonen zwischen den Gemeinden harmonisiert.®'

31

https://vorarlberg.at/documents/302033/472144/Pr%C3%A4sentation+02+Parkraummanagement+plan+
b+und-+Lustenau+-+Martin+Reis.pdf
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6 MafBnahmenkatalog

Das nachfolgende Kapitel stellt das Kernstiick des Mobilitdtskonzeptes dar. Anhand eines
MaBnahmenkataloges wird es Entscheidungstrager:iinnen in den Gemeinden ermdglicht, die

passenden MaBnahmen aus der Fiille an Méglichkeiten im Bereich der Mobilitat zu finden.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden anhand ubersichtlicher Tabellen (siehe Anhang, Kapitel
7.1.2) und mithilfe von Ubersichtsplanen (siehe Anhang, Kapitel 7.1.1) dargestellt. Thematisch
werden sie nach den acht Handlungsfeldern (siehe Kapitel 4) gegliedert. Die tabellarische
Aufzahlung umfasst die Beschreibung des Bestandes bzw. einer aktuellen Herausforderung, die
raumliche Ebene der Mal3nahme, betroffene Gemeinden und behandelte Verkehrsmodi sowie eine
kurze Beschreibung der MaBnahme selbst. Zusatzlich werden die Prioritat aus fachlicher Perspektive,
die erwartbaren Kosten sowie ein grober empfohlener Zeitraum zur Umsetzung anhand einer
dreistufigen Skala angegeben. Mégliche Férderungen zur Umsetzung der MaBnahmen werden
ebenfalls angefiihrt.

Die MaBnahmen des Konzeptes liberspannen das raumlich sehr grof3e, strukturell divergente Gebiet
der KUUSK-Region. Dementsprechend bieten sie einen Uberblick lber Verbesserungen und
Losungsmoglichkeiten vieler Herausforderungen, welche bei Entschluss zur Umsetzung jedenfalls

tiefergreifende Untersuchungen bzw. Planungen bediirfen.

6.1 Aufbau des MaBBnahmenkataloges

Nachfolgend werden die Bestandteile des tabellarischen und planlichen MalBnahmenkataloges
beschrieben:

6.1.1 Handlungsfeld / Thema

Um die MaBnahmen thematisch zuordnen zu kénnen, werden sie jeweils einem der acht
Handlungsfelder zugeordnet (siehe Kapitel 4). Falls eine MalBnahme zu mehreren Themen passt,
wird sie dem Hauptthema zugeordnet, wobei ein entsprechender Hinweis zu mdglichen
Uberschneidungen gegeben wird.

6.1.2 Bestand / Herausforderung
Im Zuge des in Kapitel 2.3 erlduterten Prozesses konnten viele Herausforderungen in der
Bestandssituation eruiert werden. Diese werden im Katalog jeweils kurz erldutert.

6.1.3 Raumliche Ebene

Die MaBnahmen haben Auswirkungen auf unterschiedliche raumliche Ebenen:

» Gemeinde
MaBnahmen betreffen nur die jeweilige Gemeinde. Dabei geht es vor allem um lokale
Verbesserungen, die meistens in der Verantwortung der Gemeindepolitik liegen. Bei
Landesstrallen liegt die Kompetenz beispielsweise zwar nicht bei den Gemeinden, diese

kénnen aber Anderungswiinsche bei der zustindigen Behdrde einbringen.
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» Gemeindetlibergreifend
MaBnahmen betreffen zwei oder mehrere Gemeinden.

» KUUSK-Region
MafBnahmen werden in der Projektregion umgesetzt und haben dort auch ihren gréBten
Wirkungsbereich.

» Uberregional inkl. Deutschland

MafBnahmen lGber Gemeinde- oder auch Landesgrenzen.

6.1.4 Entscheidungshilfen: Prioritdt, Kosten & Zeitraum

Die drei Parameter zur Entscheidungshilfe und Abschatzung einer méglichen Umsetzung werden
jeweils mithilfe einer 3-stufigen Skala dargestellt. Sie dienen als grober Richtwert, welcher sich
aufgrund unterschiedlicher Auspragungen der Umsetzung einer Malnahme verandern kann.

Tabelle 1: Skalen fiir die tabellarische Darstellung: Prioritat, Kosten & Zeitraum

Kosten

 Jolo) gering 1.000 - 20.000 €

ee0 mittel 20.000 - 200.000 €

eoo hoch >200.000 €

Prioritat

©00 gering Umsetzung aus fachlicher Sicht sinnvoll und anzustreben
[ X Yo mittel Umsetzung aus fachlicher Sicht dringend empfohlen
(YY) hoch Umsetzung aus fachlicher Sicht unbedingt erforderlich

Umsetzungszeitraum

empfohlen

 Tolo) kurzfristig Umsetzung innerhalb der kommenden zwei Jahre anstreben
[ X Jo) mittelfristig Umsetzung innerhalb der kommenden finf Jahre anstreben
(XX langfristig Umsetzung innerhalb der kommenden zehn Jahre anstreben

6.1.5 Anmerkungen

In der letztgereihten Spalte ,Anmerkungen” werden Informationen zu bereits bestehenden
Umsetzungsschritten, der Moglichkeit zum optimalen Start-Zeitpunkt der MaBnahme oder bereits

bekannten/involvierten Akteuren, 0.a. angefiihrt.

6.2 Ortliches FuBverkehrskonzept

Das vorliegende Konzept deckt einen GroB3teil der Voraussetzungen flir Férderungen des
FuBBverkehrs, gemal3 Foérderprogramm ,Aktionsprogramm klimaaktiv mobil — Radverkehr und
Mobilitatsmanagement”im Rahmen des Klima- und Energiefonds (bzw. aus weiteren Ressortmitteln
des BMK) ab. Als Grundlage zur Férderung wird fiir Gemeinden / Stadte bis 15.000 Einwohner:innen
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ein Ortliches FuBverkehrskonzept gefordert. Folgende Teile davon sind im vorliegenden Konzept
enthalten:

Planungshorizont
Zielsetzungen
Ist-Analyse
Soll-FuBwegenetz

vV vy VvyVvyysy

Mafinahmenliste

Aufgrund der héheren Einwohner:innenzahl Kufsteins, bendtigt die Stadt Kufstein einen ,Lokalen
Masterplan Gehen”, welcher zusatzliche Anforderungen an eine moégliche Forderfahigkeit stellt.

Bei allen anderen Projektgemeinden sind zur Férdereinreichung eventuell vertiefende Planungen
erforderlich. Detaillierte Informationen zur entsprechenden Forderung sind dem Kapitel 6.4.2 zu

entnehmen bzw. bei den ebendort angefiihrten Kontaktdaten zu erhalten.
6.3 Zusatzinformationen

6.3.1 Verkehrsmodi

Grundsatzlich hat jede einzelne MaBnahme aufgrund ihrer Eigenschaften und der gegebenen
Rahmenbedingungen unterschiedliche Auswirkungen auf die Verkehrsmodi (FuB3-, Rad-, 6ffentlicher
- oder motorisierter Individualverkehr). Insgesamt lassen sich die betroffenen Verkehrsmodi
folgendermallen anhand der Handlungsfelder einteilen, wenngleich es zu Ausnahmen kommen
kann (siehe Tabelle 2):

Tabelle 2: Handlungsfelder und zugehdrige, primar betroffene Verkehrsmodi

Handlungsfeld Primar betroffene Verkehrsmodi
Thema 1 - Nachhaltige Gemeindeentwicklung Ubergreifend, vorwiegend Umweltverbund
Thema 2 - Radverkehr in der Gemeinde Radverkehr

Radverkehr

FuBverkehr
Thema 5 - Offentlicher Verkehr Offentlicher Verkehr, Fokus auf Multimodalitat
Thema 6 - Tourismusmobilitat Ubergreifend, vorwiegend Umweltverbund

Vorwiegend FuB- & Radverkehr, zusitzlich OV
Motorisierter Individualverkehr

6.3.2 Planliche Darstellung

Die tabellarisch aufgezéhlten MaBnahmen sind auf Ubersichts-Lagepldnen verortet. In den Tabellen
wird jeweils ein Kiirzel zur Identifikation der MaBnahme auf dem Plan angegeben. MaBnahmen auf
dem Plan kdénnen in Form eines Punktes, einer Linie (z.B. Strae) oder einer Flache (z.B.
Siedlungsgebiet) dargestellt werden.
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6.3.3 Richtlinien als Planungsgrundlage

Die Detailplanungen sollen gemaf3 der glltigen Gesetze, Richtlinien und Regelwerke ausgefiihrt
werden. Fir die Entwurfselemente sollen im Regelfall die empfohlenen Regelmalle angewendet
werden. An Engstellen miissen die Mindestabmessungen eingehalten werden und bei Bedarf in den
weiteren Planungen detailliert vermessen werden, um die Machbarkeit und das Ausmal3 einer

eventuellen Fremdgrundinanspruchnahme festzustellen.
Folgende Abmessungen sind gemal3 aktueller RVS anzuwenden.

FuBBgangerverkehr?

» Gehsteig
o Regelbreite: B = 2,00 m + Schutzstreifen*3?

o Minimale Breite: B = 1,50 m + Schutzstreifen*

Radverkehr?*

» Einrichtungsradweqg

o Regelbreite: B =1,60 m - 2,00 m + Schutzstreifen*
o Minimale Breite: B = 1,00 m + Schutzstreifen*

» Zweirichtungsradweg

o Regelbreite: B = 3,00 m + Schutzstreifen*
o Minimale Breite: B =2,00 m + Schutzstreifen*
» Radfahrstreifen* (angegebene Werte bei Vgs < 50 km/h neben Bordstein)

o Regelbreite: B=150m
o Minimale Breite: B=125m

Gemeinsame Anlage fiir Fu3- und Radverkehr
» Gemischter Geh- und Radweg

o Regelbreite: B = 3,0 m + Schutzstreifen*
o Minimale Breite: B = 2,50 m + Schutzstreifen*

Begegnungsfall Kraftfahrzeuge innerorts*
» StraBe 50 km/h:

o Lkw-Lkw B=6,50m
o Pkw-Lkw B=5,50m
o Pkw-Pkw B=4,80m

32RVS 03.02.12 FuBBgdngerverkehr

33 % .. abhangig von der Geschwindigkeit, angrenzenden Nutzungen (Freiland bei 50 km/h mind. 1,0 m; zur
Fahrbahn im Ortsgebiet im FlieBverkehr mind. 0,50 m; neben Parkstreifen mind. 0,75 m)

34 RVS 03.02.13 Radverkehr

35 RVS 03.04.12 Planung und Entwurf von Innerortsstra3en
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» Gemeindestrafle 30 km/h:

o Lkw-Lkw B=6,25m
o Pkw-Lkw B=5,25m
Pkw-Pkw B=4,50m

6.4 Fordermoglichkeiten

Der Grof3teil der empfohlenen MaBnahmen eignet sich aufgrund ihrer grundsatzlichen
Eigenschaften zur Férdereinreichung. Die genaue Hohe der Forderung sowie die Férderfahigkeit

missen je MalBnahme gesondert Uberpriift werden.

Nachfolgend werden aktuelle Fordermdglichkeiten (Stand Februar 2022) angefiihrt, welche sich fiir

MafBnahmen aus den einzelnen Handlungsfeldern anbieten.

6.4.1 Forderungen im Rahmen des Tiroler Mobilitatsprogrammes 2022-2030

Forderrichtlinien fiir Mobilitatsprojekte in Gemeinden, Gemeindeverbanden, Schulen und

gemeinniitzigen Vereinen in Tirol 3¢

» Fordergeber: Land Tirol
» Wer wird gefordert:
o Gemeinden, Verbadnde, Schulen, gemeinniitzige Vereine, ...
» Was wird gefordert:
Mobilitats-Check
Planungskonzepte fiir den Umweltverbund (Ful3-, Rad und &ffentlicher Verkehr)
Erh6hung der Verkehrssicherheit (Fu3-, Rad und offentlicher Verkehr)
Verbesserung der Infrastruktur (FuB3- & Radverkehr, sowie Intermodalitat)

Bewusstseinsbildung, Schul- und Bildungsprojekte

O O O O O O

Sharing-Projekte
» Kontakt
o Foérderansuchen schriftlich
o AmtderTiroler Landesregierung, Abteilung Mobilitatsplanung
— Tel.:+43(0)512 508 4081
— E-Mail: mobilitaetsplanung@tirol.gv.at
» Handlungsfelder: 1-5 &7

Forderung von E-Carsharing und E-Ladestellen fiir Gemeinden und Gemeindeverbande

» Fordergeber: Land Tirol
» Wer wird gefordert:

o Gemeinden, Gemeindeverbande & -kooperationen

3% Quelle:
https://www_tirol.gv.at/fileadmin/themen/verkehr/verkehrsplanung/mobil/Mobilitaetsprogramm/FRL_Mo
bilitaetsprogramm_2022-2030.pdf
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» Was wird gefordert: (fiir im VVT-Tarifsystem integrierte E-Carsharing-Systeme)

>

>

o Ankauf bzw. Leasing von Elektroautos

o Errichtung von E-Ladestellen (Standsaule oder Wallbox)

Kontakt

o Forderansuchen schriftlich

o Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Mobilitatsplanung
— Tel:+43(0)512 508 4081
— E-Mail: mobilitaetsplanung@tirol.gv.at

Handlungsfelder: 1, 5

Forderung der Beleuchtung von Haltestellen und Unterfiihrungen

4
4

>

Fordergeber: Land Tirol

Wer wird gefordert:

o Gemeinden, Gemeindeverbande & -kooperationen

Was wird gefordert:

o Anschaffungs- und Montagekosten fiir normgerechte Beleuchtung von OV-Haltestellen
und Unterfiihrungen als Zufahrtswege zu ebendiesen

Kontakt

o Foérderansuchen schriftlich

o AmtderTiroler Landesregierung, Abteilung Mobilitatsplanung
— Tel.:+43(0)512 508 4081
— E-Mail: mobilitaetsplanung@tirol.gv.at

Handlungsfelder: 1, 4, 5

6.4.2 klimaaktiv mobil - Innovative klimafreundliche Mobilitat fiir Regionen,

Stadte und Gemeinden?’

Die MaBnahmen in diesem Konzept sind so aufbereitet, dass sie als Teil einer Fordereinreichung fiir

die seit 2021 neuen Férderungen ,klimaaktiv mobil - FuBverkehr” verwendet werden kdnnen.

>
>
>

Fordergeber: Klima- und Energiefonds, Bund (BMK)

Forderabwicklung KPC (Kommunalkredit Public Consulting)

Wer wird geférdert:

o Gemeinden

Was wird geférdert

o Radverkehr
— Radverkehrsinfrastruktur (Radwege, Radschnellverbindungen)
— Wegweisung und Informationssysteme, Leiteinrichtungen und

Bodenmarkierungen

37 https://www.klimafonds.gv.at/wp-
content/uploads/sites/16/Leitfaden_Aktionsprogramm_KA_Mobil_2021.pdf
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>

>

— Radabstellanlagen (Nachristung Fahrradparken)
— Dauerzdhlstellen
— Radverleih
— Bewusstseinsbildende MaBnahmen Radverkehr
o FuBverkehr
— Bauliche MaBnahmen (Gehwege, StraBenraumumgestaltung,
Gehsteigverbreiterung)
— Raum- und Siedlungsentwicklung (Planungen zur Ortskernbelebung,
Parkraummanagement, Vermeidung von Zersiedelung)
— Bewusstseinsbildende MaBnahmen FuBBverkehr
o Mobilitditsmanagement
— fur umweltfreundliche Giitermobilitat (CO, -neutrale Logistik,
Transportrationalisierung)
—  fur umweltfreundliche Personenmobilitat (Sharing-Modelle, Wander- oder
Gemeindebus, Jobrad, Schnuppertickets)
Kontakt: komobile Gmunden
o mobilitaetsmanagement@komobile.at
o +43761270911
Handlungsfelder: 1-8, primar 1-5 & 7

6.4.1 klimaaktiv mobil - Mobilitatsmanagement fiir Tourismus und Freizeit

4
4
>

Fordergeber: Klima- und Energiefonds, Bund (BMK)
Forderabwicklung KPC (Kommunalkredit Public Consulting)
Wer wird geférdert:

o Gemeinden, Betriebe (fiir Tourismus)

Was kann geférdert werden:

Bedarfsorientierte Verkehrssysteme
Bewusstseinskampagnen und Marketing

(Touristisches) Carsharing

Radverleih

O O O O O

Besuchermobilitat bei Veranstaltungen
Kontakt: komobile Wien

o freizeit. mobil@komobile.at

o +43 18900681

Handlungsfelder: 5, 6, 8
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6.5 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation32

6.5.1 Inder Theorie

Allgemeine und zielgruppenspezifische Kommunikation von Mobilitatsmallnahmen und
Angeboten haben sich in der Vergangenheit bewahrt, um die Akzeptanz und das Bewusstsein zu
erhohen. Beabsichtigte Verhaltensanderungen, ein ,Kulturwandel”, sollten immer von
KommunikationsmaBnahmen begleitet werden. Vom Wissen zum Wollen und schlieBlich zum
tatsachlichen Tun ist der Weg oft weit. Statt der sogenannten Bewusstseinsbildung geht es in
Zukunft starker um ,Absichtsbildung” und Veranderungen von Verhaltensroutinen. Dabei sollen

verstarkt folgende Prinzipien beachtet werden:

» Menschen lernen nicht durch Appelle oder Wissen, sondern durch Erfahrung, durch das
,Tun” und durch Emotion,

» Menschen andern ihr Verhalten, wenn andere es auch tun,

» MalBnahmen kdnnen in einen argumentativen Rahmen gebettet werden (z. B. Gesundheit,
Fitness, Klimakrise),

» Nutzung neuer Informationstechnologien,

» Nutzung von biografischen Briichen (Berufsantritt, Ubersiedlungen, Pensionierung,
Arbeitsplatzwechsel, Familiengriindung, Krankheit),

» gemeinsame Thematisierung der Themen Gesundheit/Wellness und Mobilitat.

Umweltfreundliches Verhalten kann nur bei sehr wenigen Menschen durch moralische Appelle
erreicht werden. Die meisten Menschen wissen, dass Autofahren umweltschadlich und Radfahren
gesund ist, viele Menschen wollen auch weniger motorisierten Verkehr in ihrem Umfeld, dennoch
andern die wenigsten ihr Verhalten. Eine auf Appelle und Erklarungen, auf Kosten und Nutzen, auf
Zeiteinsparungen orientierte Verkehrsplanung mit komplexen Verhaltensmustern funktioniert nur
eingeschrankt, da Mobilitat kein ausschlie8lich rationales Phanomen ist. Die Verhaltensokonomie
beweist, dass Entscheidungen zur taglichen Mobilitat mehrere Faktoren enthalten, die gemeinhin

als irrational bezeichnet werden:

Kontext (Wetter, Uhrzeit, Wochentag)
individuelle Aspekte (Wegeart, Transportvolumen, usw.)
psychologische Aspekte (Gefiihle: Flexibilitat, Unabhangigkeit, soziale Kontrolle)

v vyvyy

Gewohnheiten (immer schon so gemacht).

Diese pragen gemeinsam mit Preis, Kosten und Zeit das Verhalten. Die Faktoren sind allerdings keine
Konstanten, sondern missen nach verhaltenshomogenen Zielgruppen erfasst werden.
Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation, die auf Verhaltensinderungen abzielen, missen sich
diese Erkenntnisse zunutze machen. Dabei geht es darum, welche Motive, Vorstellungen,

38 vgl. Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019
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Bedurfnisse, Erwartungen an Verkehrsmittel die jeweiligen Zielgruppen haben und wo konkret eine

effektive Kommunikation anschlieBen muss.

6.5.2 In der Praxis

Folgende bewusstseinsbildende Malinahmen werden im Rahmen des Mobilitdatskonzeptes

empfohlen:

v vvyy

v

Teilnahme am Landesprogramm ,Tiroler Mobilitatssterne”

Teilnahme und Bewerbung an Kilometer-Sammel-Aktionen (z.B. Osterreich radelt)
Organisation und Bewerbung an der Europaischen Mobilitatswoche

Gemeinsame Aktionen bezgl. nachhaltiger Mobilitat organisieren (z.B. Radfest, gemeinsame
Fahrrad-Reparatur-Workshops, Frihjahrs-Ausfahrten mit Gemeindevertreter:innen)
Angebot von Offi-Schnuppertickets in der Gemeinde

Motivation wichtiger Multiplikatoriinnen in der Gemeinde (Schulen, Betriebe, Kirchen,
Vereine, etc.)

Informations- und Birgerbeteiligungsveranstaltungen im Rahmen der Planung, Umsetzung
und Evaluierung von MobilitatsmaBnahmen

Informationsmaterial und Imagebroschiiren nach Umsetzung neuer Malinahmen erstellen
(z.B. neues Radverkehrsnetz, OV-Verbindungen, Carsharing-Angebot etc.)

Aktive Vorbildfunktion von Gemeindevertreter:innen
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7 Anhang

7.1 Output fiir die Gemeinden

7.1.1 Karten mit MaBnahmen auf Gemeindeebene bzw. regionsiibergreifend

7.1.2 Listen mit MaBnahmen auf Gemeindeebene bzw. regionsiibergreifend

7.2 Inputs aus den Workshops

7.3 Auflistung der im Konzept beriicksichtigten Vorplanungen
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